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Zusammenfassung

Die GroBe Kreisstadt Dachau plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 186/21 mit
der Bezeichnung ,SchleiBheimer StraBe 45 Kindertagesstatte und sozialer Wohnungs-
bau™.

Das Plangebiet ist den Verkehrslarmimmissionen der westlich vorbeiflihrenden Bahn-
strecke und der stidlich verlaufenden SchleiBheimer StraBe ausgesetzt.

Die geplante Bauflache im Norden des Umgriffs soll als Allgemeines Wohngebiet (ge-
plant: sozialer Wohnungsbau) festgesetzt werden, die stdliche Flache ist als ,Flache flir
Gemeinbedarf* (geplant: KITA) ausgewiesen. Flir die schalltechnische Beurteilung ist
diese Flache ebenfalls mit der Schutzbediirftigkeit eines Allgemeines Wohngebiet einge-

stuft.

Die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen fiihrte zu folgendem Ergebnis:

Die Beurteilung der vom Schienenverkehr emittierten Gerdusche erfolgt nach DIN
18005 /4/ in Verbindung mit der 16. BImSchV /3/ und der Richtlinie Schall 03 /8/
(Schiene) bzw. der RLS-19 /6/ (StraBBe).

Die Immissionssituation ist Ubersichtlich in Form von Gebdudeldrmkarten in der Anlage
2.1 und Anlage 2.2 abgebildet.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /4/ werden dabei zur Tag- und Nachtzeit
an den meisten Fassaden beider Baukorper Uberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/ werden ebenfalls zur Tag- und
Nachtzeit an den meisten Fassaden beider Baukorper Uberschritten. Nachts sind dabei
die Uberschreitungen vorherrschend.

Die Larmsanierungswerte von 70/60 dB(A) (Tag/Nacht) sind zur Tagzeit an der Sud-
fassade des KITA-Gebaudes uberschritten, zur Nachtzeit sind zusatzlich die Ost- und
Westfassaden Uberschritten. Beim nérdlichen Baukdrper (sozialer Wohnungsbau) sind
die Larmsanierungswerte hingegen unterschritten.

Hinweis:

Es ist davon auszugehen, dass im Bereich der KITA die Geschwindigkeit der SchleiBheimer StraBe auf
30km/h beschrankt wird. Diese Beschrankung muss jedoch erst durch den Umwelt- und Verkehrsaus-
schuss beschlossen werden. Da bisher kein entsprechender Beschluss vorliegt, ist die aktuelle Geschwin-

digkeit von 50km/h angenommen. Wird die Geschwindigkeit auf 30km/h reduziert, kénnten die Larmsa-
nierungswerte von 70 dB(A) zur Tagzeit unterschritten werden.

SchallschutzmaBnahmen:

Aktive SchallschutzmaBnahmen sind nicht geplant und aufgrund der 6rtlichen Situation
auch nicht realisierbar und zielflihrend. Daher sind die Planungen der Gebaude auf eine
larmoptimierte Grundrissorientierung bzw. auf passive und /oder bauliche Schall-
schutzmaBnahmen abzustellen.

Im vorliegenden Fall muss demzufolge bei der Planung der Gebdude grundsatzlich auf
eine schalltechnisch optimierte Grundrissgestaltung geachtet werden, d.h. schutzbe-
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dirftige Rdume im Sinne der DIN 4109:2018-01 /5/, Teil 1, Kapitel 3.16 (Wohn-, Schlaf-
und Ruherdumen sowie Kinderzimmern, Wohnkiichen, schutzbediirftige Raume in der
KITA) werden auf larmabgewandte Fassaden orientiert oder sind liber zusatzliche Fens-
ter an unbelasteten Fassaden belliftbar.

Aufgrund der Uberschreitungen ergeben sich Anforderungen an den Schallschutz. Fiir
deren Festsetzungen wird die DIN 4109:2018-01 /5/ herangezogen, welche u. a. nut-
zungsabhéngige Anforderungen an das entsprechende SchallddmmmaB R'w,res der Au-
Benbauteile stellt.

Die maBgeblichen AuBenldarmpegel gemaB DIN 4109:2018-01 /5/ der einzelnen Fassa-
den sind in der Anlage 3 hinterlegt.

Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen, dass auf der Basis
der vorliegenden Planungsgrundlagen und unter Beachtung der nachfolgen-
den, exemplarisch aufgefiihrten Empfehlungen fiir die Satzung und Begriin-
dung zum Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken hin-
sichtlich der Aufstellung des Bebauungsplanes bestehen.

Mit den nachfolgend als Festsetzungsvorschlage fiir den Bebauungsplan aufgeflihrten
MaBnahmen ist gewahrleistet, dass die Gerauscheinwirkungen aus dem Plangebiet nicht
zu einer Verfehlung des angestrebten Schallschutzzieles flihren.

Altomunster, 12.07.2023

Andreas Kottermair Thomas Kottermair
Stv. Fachlich Verantwortlicher Fachkundiger Mitarbeiter
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1. Anforderungen/Empfehlungen fiir Satzung und Begriindung

1.1.

v

Hinweise fiir den Planer

Das geplante Vorhaben ist entsprechend den, flir die schalltechnische Untersu-
chung zugrunde liegenden Planunterlagen (Planstand: 13.06.2023) auszuftihren.
Wird davon abgewichen (v. a. Anderung der (Bau)Grenzen oder der Héhen), ist
erforderlichenfalls ein Nachweis Uber die Gleichwertigkeit anderer Planungen zu
erbringen bzw. die schalltechnische Untersuchung anzupassen.

Fassaden mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, an
denen bauliche- und/ oder passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind,
sind im Plan mit Planzeichen flir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen (Nr. 15.6 der Planzeichenverordnung- PlanZV vom 14.06.2021)
hervorzuheben. Als Grundlage ist die Anlage 2.1 fir das ,KITA" Gebaude und die
Anlage 2.2 fur das Gebaude , Sozialer Wohnungsbau® heranzuziehen.

Des Weiteren sind die Fassaden mit den zugehdrigen maBgeblichen AuBenlarm-
pegel gemaB Anlage 3.1 zu bezeichnen und in der Begriindung zu hinterlegen.

Die Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips an die Verkiindung von Normen ste-
hen einer Verweisung auf nicht 6ffentlich zugangliche DIN- Vorschriften in den
textlichen Festsetzungen eines Bebauungsplanes nicht von vornherein entgegen
(BVerwG, Beschluss vom 29.Juli 2010- 4BN 21.10- Buchholz 406.11 §10 BauGB
Nr. 46 Rn 9ff.). Verweist eine Festsetzung aber auf eine solche Vorschrift und
ergibt sich erst aus dieser Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen ein Vorha-
ben planungsrechtlich zuldssig ist, muss der Plangeber sicherstellen, dass die
Planbetroffenen sich auch vom Inhalt der DIN- Vorschrift verlasslich und in zu-
mutbarer Weise Kenntnis verschaffen kénnen. Den rechtstaatlichen Anforderun-
gen genlgt die Gemeinde, wenn sie die in Bezug genommene DIN- Vorschrift bei
der Verwaltungsstelle, bei der auch der Bebauungsplan eingesehen werden
kann, zur Einsicht bereithalt und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinweist
(BVerwG, Beschluss vom 29.]Juli 2010- 4BN21.10- a.a.0. Rn 13).

Die Textvorschlage fir die Satzung und Begriindung sind unter der Vorgabe er-
stellt, dass die GroBe Kreisstadt Dachau die (Verkehrs-) Larmsituation bis zu den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abwagt. Eine entsprechende Abwagung
ist durchzufihren;

Hinweise fiir die Kommune

Die Textvorschlage fiir die Satzung und Begriindung werden unter der Vorgabe
erstellt, dass aktive SchallschutzmaBnahmen im vorliegenden Fall auf Grund der
Ortlichen Gegebenheiten (Einfallswinkel, stadtebauliche Aspekte etc.) nicht ziel-
fuhrend sind und deshalb hier nicht weiterverfolgt werden.
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4 Weiterhin wird die Abwagung bis zu den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV in Ansatz gebracht. Eine entsprechende Abwagung ist durchzufiih-
ren;

1.3. Textvorschlage zur Satzung zum Bebauungsplan

Planzeichen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(Nr. 15.6 der Planzeichenverordnung- PlanZV vom 14.06.2021)

_AAAd

v Schutzbediirftige Raume (Wohn-, Schlaf- und Ruherdume sowie Kinderzimmer,
Wohnkiichen, KITA- Rdume) i.S.d. DIN 4109-1:2018-01 (,,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen") in Gebauden, fur deren AuBenfassaden
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gemaB Planzei-
chen festgesetzt wurden, sind mdglichst so anzuordnen, dass sie liber Fenster in
AuBenfassaden beliiftet werden, an denen die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV eingehalten sind (Grundrissorientierung).

v Soweit eine Grundrissorientierung nicht flir alle schutzbedirftigen Raume mdglich
ist, ist passiver- bzw. baulicher Schallschutz vorzusehen. Dabei missen alle Au-
Benfassaden des Gebdudes ein gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB
R w,ges i.S.v. Ziff. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 aufweisen, das sich fiir die un-
terschiedlichen Raumarten ergibt. Fenster, der mit Planzeichen gekennzeichneten
Fassaden, sind mit schallgeddmmten Liftungseinrichtungen auszustatten, die si-
cherstellen, dass auch im geschlossenen Zustand die erforderlichen AuBenluftvo-
lumenstrome eingehalten werden (kontrollierte Raumliftung). Alternativ ist auch
der Einbau anderer SchallschutzmaBnahmen (z.B. nicht zum dauerhaften Aufent-
halt genutzte Wintergarten, verglaste Vorbauten und Balkone, Laubengdnge,
Schiebeladen etc.) zulassig.

v Im Baugenehmigungsverfahren bzw. im Genehmigungsfreistellungsverfahren ist
zwingend der Schallschutznachweis nach DIN 4109-1:2018-01 flir die Gebaude
(alle Fassadenseiten) zu fiihren, fiir die das Planzeichen fiir Uberschreitung der
16. BImSchV bzw. fiir maBgebliche AuBenlarmpegel > 61 dB(A) festgesetzt wur-
de. Die Forderung zur Erstellung des Schallschutznachweises ergibt sich aus den
Technischen Baubestimmungen des Freistaates Bayern, Ausgabe Juni 2022, An-
lage A 5.2/1, wonach bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln > 61 dB(A) bei Woh-
nungen ein Schallschutznachweis nach DIN 4109-1:2018-01 erstellt werden
muss.

v Die maBgeblichen AuBenlarmpegel ergeben sich aus der Anlage 3 der schalltech-
nischen Untersuchung der Ingenieurbliro Kottermair GmbH, Auftragsnummer:
8371.1/ 2023 - TK, vom 12.07.2023, die der Begriindung des Bebauungsplans
beigefligt ist, wobei die konkreten maBgeblichen AuBenlarmpegel ggf. an die
Eingabeplanung (konkrete Lage und Hoéhe des geplanten Baukdrpers innerhalb
der Baugrenzen) anzupassen sind.

Seite 6 von 27



Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8371.1/ 2023 - TK

Textvorschlage fiir die Begriindung zum Bebauungsplan

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei Aufstellung und Anderung von Bebauungsplénen
insbesondere die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
beriicksichtigen.

Zum vorliegenden Bebauungsplan wurde deshalb die schalltechnische Untersu-
chung mit der Auftragsnummer 8371.1 / 2023 - TK der Ingenieurbliro Kottermair
GmbH, Altominster vom 12.07.2023 angefertigt, um die Larmimmissionen
(Schienen- und StraBenverkehr) im Plangebiet quantifizieren und beurteilen zu
kénnen, ob die Anforderungen des § 50 BImSchG flir die benachbarte schiit-
zenswerte Bebauung hinsichtlich des Schallschutzes erfillt sind. Zur Beurteilung
kénnen die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau®, Teil 1 sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezo-
gen werden. Die Definition der schiitzenswerten Bebauung richtet sich nach der
Konkretisierung im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®. Die
notwendigen SchallschutzmaBnahmen sind in der Satzung zum Bebauungsplan
festgesetzt.

Die Berechnungen ergaben fiir den Verkehrsldrm (Schiene + StraBe) Uberschrei-
tungen der zutreffenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und teilweise
eine Uberschreitung der Lirmsanierungswerte. Diese Uberschreitungen sind
durch bauliche und/oder passive SchallschutzmaBnahmen in Verbindung mit ei-
ner kontrollierten Wohnraumliiftung zu kompensieren.

Im vorliegenden Fall ist ein aktiver Larmschutz aufgrund sonstiger Belange (z.B.
Einfallswinkel, stadtebauliche Aspekte etc.) nicht zielfihrend und mdglich bzw.
gewlinscht, weshalb eine Grundrissorientierung bzw. ein baulicher/ passiver
Schallschutz in der Planung der Gebaude zu beriicksichtigen ist.

Hinweise

Die in den Festsetzungen des Bebauungsplanes genannten DIN-Normen und
weiteren Regelwerke werden zusammen mit diesem Bebauungsplan wahrend der
tiblichen Offnungszeiten in der Bauverwaltung der GroBen Kreisstadt Dachau,
Konrad-Adenauer-StraBe 2-6, 85221 Dachau zu jedermanns Einsicht bereitgehal-
ten. Die betreffenden DIN-Vorschriften sind auch archivmaBig hinterlegt bei
Deutschen Patent- und Markenamt.
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2. Aufgabenstellung

Die GroBe Kreisstadt Dachau plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 186/21 mit
der Bezeichnung ,SchleiBheimer StraBe 45 Kindertagesstatte und sozialer Wohnungs-
bau™.

Das Plangebiet ist den Verkehrslarmimmissionen der westlich vorbeiflihrenden Bahn-

strecke und der stidlich verlaufenden SchleiBheimer StraBe ausgesetzt.

Vor diesem Hintergrund ist durch unser Ingenieurbtiro durchzufiihren:

M Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen nach den Vorgaben der DIN 18005,
Teil 1 und nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) im Hinblick
auf die geplante Nutzung;

M Erarbeiten von Textvorschldgen fiir Satzung und Begriindung zum Bebauungs-
plan;

3. Ausgangssituation

i :' Die umliegende Nutzung gliedert sich in:
e =Mischnutzung (Kleingewerbe, Wohnen)

: / Das Gelande ist weitestgehend eben, sodass
| sich in der Topografie keine schallabschir-
' menden Geléandeformen ergeben.

Die Gelandehdhen sind im digitalen Geldande-
£ modell /13/ hinterlegt und bei den Berech-
., ) nungen fur den Verkehrslarm beriicksichtigt.
Ui\ 19205 ) Ebenfalls sind die bestehenden Larmschutz-
Quelle:  BayernAtlas /13/ wande entlang der Bahnstrecke beriicksich-
tigt.
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4. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

4.1.
11/

12/

13/

4.2.
14/

15/
16/
17/

18/

4.3.
19/

Rechtliche (Beurteilungs-)Grundlagen

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.d.F. der Bekanntmachung vom 17.05.2013
(BGBI. I S. 1274), zuletzt geandert durch Art. 2(1), G. v. 09.12.2020 (BGBI. I S. 2873)

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) vom 26. August 1998, gedndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt geédn-
dert durch Art. 1V v. 4.11.2020 I 2334

Normen und Berechnungsgrundlagen

DIN-Richtlinie 18005:2023-07, ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung®, Beuth Verlag, Berlin, vom Juli 2023, mit Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswer-
te fiir die stédtebauliche Planung™, vom Juli 2023

DIN 4109:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 ff, Stand 01/2018

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, RLS 19, Stand: 2019 - In Kraft getreten: 01.03.2021
DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Aligemeines Be-
rechnungsverfahren, Oktober 1999

Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege, Schall 03, Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt gedndert durch
Art. 1 Vv. 18.12.2014 1 2269 (Nr. 61), Anlage 2

Planerische und sonstige Grundlagen

SoundPLAN-Manager, Version 9.0, SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang - Berechnungssoftware mit Systembibliothek

/10/ Aktuelle Planzeichnung (Planstand: 13.06.2023) des Bebauungsplanes ,SchleiBheimer Strafe 45

Kindertagesstatte und sozialer Wohnungsbau" tber das Planungsbiiro OPLA, Augsburg

/11/ Verkehrszahlen der SchleiBheimer StraBe aus 2020 (ber das Stadtbauamt der GroBen Kreisstadt

Dachau, E-Mail vom 14.06.2023

/12/ Zugzahlen Uber die Deutsche Bahn AG, zur Verfligung gestellt am 22.06.2023
/13/ Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen:

] BayernAtlas Digitale Ortskarte 1:10 000
] Digitales Geldandemodell (DGM) und Digitale Flurkarte (DFK)
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Anforderungen nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /4/ folgende Orientierungswerte:

i Orientierungswert (OW)
Gebietscharakter
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 35 (40) dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS), Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 dB(A) 40 (45) dB(A)
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingarten-, Parkanlagen 55 dB(A) 55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 dB(A) 40 (45) dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI), Dorfliche Wohngebiete
(MDW), Urbane Gebiete (MU) 60 dB(A) 45 (50) dB(A)
Kerngebiet (MK) 60 (63) dB(A) 45 (53) dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 (55) dB(A)
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je 45 bis 65 dB(A) | 35 bis 65 dB(A)
nach Nutzungsart
Industriegebiete (GI) - -
Der hdhere Wert () gilt fur Verkehrslarm
Die Nachtzeit dauert von 22.00 — 06.00 Uhr
Hinweis: Die DIN sieht keine Zuschldge flir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit vor;
fur Industriegebiet wird kein Orientierungswert angegeben;

5.2. Anforderungen nach 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /3/ folgende Immissionsgrenzwerte:

i Immissionsgrenzwerte
Gebietscharakter
Tag Nacht

Krankenhaus, Schule, Kur-/Altenheim 57 dB(A) 47 dB(A)
Allgemeine/ reine Wohngebiete (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-/Dorf-/Misch-/Urbanes Gebiet (MK/MD/MI/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr

MaBgeblicher Immissionsort liegt nach Ziffer 2.2.10

» bei Gebduden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m lber Fensteroberkante) auf der
Fassade der zu schiitzenden Raume

= bei AuBenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten
Flache
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Eine Anderung gilt im Sinne von §1 Abs 2 als wesentlich bzw. als erheblicher baulicher
Eingriff, wenn ein Verkehrsweg mit durchgehenden Fahrstreifen/Gleisen baulich erwei-
tert wird oder der Beurteilungspegel:

= um mindestens 3 dB(A) erhdht wird oder
(Aufgrund der Rundungsregel (aufrunden auf ganze dB(A)) ist eine Pegelerhéhung
von 3 dB(A) per Definition gegeben, wenn die Differenz mindestens + 2,1 dB(A)
betragt.)

= tagslber/nachts auf mindestens 70/60 dB(A) erhdht wird oder

= flr Objekte auBerhalb von Gewerbegebieten, mit Beurteilungspegeln im Bestand
von tagsuber/nachts 70/60 dB(A), weiter erhdht werden;

Bei wesentlicher Anderung und Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte besteht dem
Grunde nach ein Anspruch auf MaBnahmen zur Larmvorsorge (baulicher Schallschutz).

5.3. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® /5/ gilt u.a. zum Schutz von schutzbediirftigen
Raumen gegen AuBenlarm wie Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebe-
trieben, die in der Regel baulich nicht mit den Aufenthaltsraumen verbunden sind.

Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen sind ge-
mafB DIN-Norm die maBgeblichen AuBenlarmpegel (Ls) heranzuziehen.

Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren Quellen her, so ist gemaB Teil 2 der Norm
der resultierende AuBenlarmpegel Lares aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpe-
geln La,i gemaB nachstehender Gleichung zu ermitteln.

Lares = 101g ) (10°14e0) [dB] (44)
i=1

Flr die Bestimmung des ,,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Verkehrslarm (StraBen
und Schiene) sind gema3 DIN 4109-2:2018-01 Punkt 4.4.5.2 und 4.4.5.3 fiir den Tag-
zeitraum (06:00 - 22:00 Uhr) und flir den Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) dem nach
der 16. BImSchV berechneten Beurteilungspegel 3 dB(A) hinzuzurechnen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdéhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
10 dB(A).

Der Beurteilungspegel flir Schienenverkehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung
der Schienenverkehrsgerausche in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schall-
damm-MaBe von AuBenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern (vgl. Teil 2, Punkt
4.4.5.3).
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Fir die Bestimmung des ,maBgeblichen AuBenldarmpegels" bei Gewerbe- und Indust-
rieanlagen sind gemaB DIN 4109-2:2018-01 dem nach TA Larm, fir die jeweilige Ge-
bietskategorie, angegebenen Tag-Immissionsrichtwert 3 dB(A) hinzuzurechnen. Besteht
im Einzelfall eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Lérm, dann sollte der
tatsachliche Beurteilungspegel bestimmt und zur Ermittlung des maBgeblichen AuBen-
larmpegels 3 dB(A) addiert werden.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
10 dB(A).

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

6. Grundsatzliche Aussagen liber die Mess- und Prognoseunsicherheit

Unsere Konformitatsaussagen im Immissionsrichtwertbereich werden ohne Beriicksich-
tigung der Mess- bzw. Prognoseunsicherheit getroffen.

Messunsicherheit
Die Messunsicherheit ist von der Gite der verwendeten Priifmittel und insbesondere
von der Durchfiihrung vor Ort abhangig. Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:
= ausschlieBlich Schallpegelmesser der Genauigkeitsklasse 1 nach DIN EN 60651,
DIN EN 60804 und DIN 45657 mit einer Toleranz von £ 0,7 dB verwendet. Dies
garantieren auch die entsprechenden Eichscheine.
Bei (Abnahme-) Messungen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz werden
grundsatzlich nur geeichte Schallpegelmesser eingesetzt.
Mit Verweis auf DIN 45645-1, Ziffer 8 kann im Normalfall bei einem Vertrauens-
niveau von 0,8 mit einer Messunsicherheit bei Klasse 1 Geraten von + 1 dB ge-
rechnet werden.
Die Pegelkonstanz der verwendeten Kalibratoren der Klasse 1 nach DIN EN
60942 kann mit £ 0,1 dB angegeben werden.
» bei der Durchfiihrung der Messungen vor Ort die geltenden vorgegebenen Stan-
dards (DIN-Normen, VDI etc.) eingehalten und insbesondere deren (Qualitats-)
Anforderungen eingehalten.

Die Gesamtmessunsicherheit liegt somit bei héchstens + 1 dB.

Sofern geltende Standards wie z.B. die DIN EN ISO 3744 konkrete Verfahren zur
Messunsicherheit vorgeben, werden diese angewandt.

Um den bestimmungsgemaBen Betrieb genauer zu verifizieren, werden im Vorfeld von
schalltechnischen Messungen Genehmigungsbescheid(e) gesichtet und die Messplanung
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mit Betreiber und Genehmigungsbehdrde abgestimmt. Damit, und in Verbindung mit
der entsprechenden langjahrigen Erfahrung der Messstellenleitung, konnen fundiertes
Vorwissen und eine gute Ubersicht tiber den Anlagenbetrieb gewonnen werden. Ebenso
werden vor Messbeginn Informationen Uber die wesentlichen Bedingungen der Messsi-
tuation durch eine Betriebsbegehung mit den Firmenverantwortlichen eingeholt.

Um Ungereimtheiten oder dem Vorwurf der Parteilichkeit zu begegnen, werden im Ein-
zelfall auch ohne Kenntnis bzw. Information des Betreibers am Messtag stichprobenar-
tig zusatzliche Messungen vorgenommen oder der Anlagenbetrieb liber die eigentliche
Messaufgabe hinaus beobachtet.

Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit ist abhdangig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schall-
leistungspegel, Vermessungsamtdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen wer-
den:

= digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) Uiber die (Bay-
erische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.

» softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-
Manager der SoundPLAN GmbH, 71522 Backnang zuriickgegriffen. Eine Konfor-
mitatserklarung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-
Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdauschimmissionen im Freien - Qualitatsan-
forderungen und Prifbestimmungen - liegt vor.

» flr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herange-
zogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von
Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Fir die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von hochstens £ 3 dB an, was bei ei-
nem Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden fiir den jeweils unglinstigsten Betriebszustand — Maxi-
malauslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt.
Eine gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kom-
pensiert, so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.
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7. Beurteilung

7.1. Allgemeines

Verkehrslarm:

Die Beurteilungspegel fiir den Verkehrslarm werden nach den Rechenregeln der
DIN 18005 /4/ in Verbindung mit der 16. BImSchV /3/ und der Richtlinie Schall 03 /8/
(Schiene) bzw. der RLS-19 /6/ (StraBe) erzeugt. Der Schienenbonus von 5 dB(A) findet
keine Anwendung.

GemaB §1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplénen die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse zu bericksichtigen. Es handelt
sich um einen (von mehreren) im Rahmen des Abwagungsgebots (§1 Abs. 7 BauGB) zu
beachtenden Belang.

Fiir die Bauleitplanung sind (anders als z. B. fiir die Errichtung oder wesentliche Ande-
rung eines Verkehrsweges nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) kei-
ne konkreten Grenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerdausche normativ festgelegt. Verschiedene technische Regelwerke,
insbesondere die DIN 18005 enthalten Orientierungswerte flir die Zumutbarkeit von
Larmbelastungen. Diese gelten nach der standigen Rechtsprechung der Verwaltungsge-
richte grundsatzlich auch im Rahmen der Bauleitplanung. Da es sich allerdings gerade
nicht um konkrete Grenzwerte handelt, ist die Grenze des Zumutbaren von den Tragern
der Bauleitplanung (und den Gerichten) letztlich immer anhand einer umfassenden
Wirdigung aller Umstande des Einzelfalls und insbesondere der speziellen Schutzwiir-
digkeit des jeweiligen Baugebiets zu bestimmen. Die Orientierungswerte geben (nur)
Anhaltspunkte fir die Zumutbarkeit von Larmbeeintrachtigungen im Regelfall.

Die Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse sind bei der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes in der Regel gegeben, wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 an
schutzbedirftigen Gebdauden im Geltungsbereich des Bebauungsplanes eingehalten
werden. Andererseits ist in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes
(BVerwG) anerkannt, dass die Uberschreitung der Orientierungswerte nicht zwangslau-
fig bedeutet, dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse nicht eingehalten
werden. Vielmehr kann im Einzelfall auch eine Uberschreitung dieser Orientierungswer-
te mit dem Abwagungsgebot vereinbar sein.

Dies ist in der Rechtsprechung anerkannt fiir Uberschreitungen um 5 dB(A) und sogar

um bis zu 10 dB(A).
vgl. BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4CN /06, juris; BVerwG, Beschluss vom 18.12.1990 -4N 6.88, juris

Voraussetzung ist aber, dass es hinreichend gewichtige Griinde gibt, schutzbedlirftige
Bebauung trotz der vorhandenen Larmbelastung an dem konkreten Standort zu realisie-
ren. Dazu gehért, dass MaBnahmen des aktiven Schallschutzes nicht méglich oder aus
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hinreichend gewichtigen Griinden nicht vorzugswiirdig sind.
Dartber hinaus muss jedenfalls im Innern der Gebdaude angemessener Larmschutz ge-
wabhrleistet werden.

Durch Festsetzungen im Bebauungsplan, gestiitzt auf §9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB, ist es
moglich, durch bauliche SchallschutzmaBnahmen (larmabgewandte Orientierung der
schutzbediirftigen Raume) bzw. passive SchallschutzmaBnahmen (Verwendung schall-
schitzender AuBenbauteile) im Inneren von schutzbediirftigen Radumen einen angemes-
senen Schallschutz zu erhalten. In jedem Fall ist aber zu beachten, dass in einem durch
Verkehrslarm vorbelasteten Bereich ein erhohter Rechtfertigungsbedarf besteht. Dabei
gilt, dass die fur die Planung streitenden Belange umso gewichtiger sein missen, je
starker die Verkehrslarmbelastung im Plangebiet bzw. je gréBer die dadurch belastete
Flache ist. Eine solche Bauleitplanung kommt aber insbesondere dann - trotzdem- in
Betracht, wenn keine oder keine auch nur annahernd ahnlich geeignete Flache flir die
weitere Siedlungsentwicklung zur Verfligung steht.

7.2. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms ,,SoundPLAN" wird ein digitales Gelandemodell
zur Schallausbreitungsrechnung erzeugt. Hierfiir wurden Gber die Bayerische Vermes-
sungsverwaltung ein digitales Gelandemodell (DGM) bezogen sowie eine digitale Flur-
karte (DFK) hinterlegt /13/.

Neben den Gerdauschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die um-
liegenden Gebaude, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital
nachgebildet.

7.3. Immissionsorte

Als Immissionsorte werden die Fassaden der geplanten Gebdude mit Einstufung als All-
gemeines Wohngebiet festgelegt.

Die Immissionsorthéhe wird bei Gebauden in SoundPLAN im Allgemeinen flir das Erdge-
schoss auf Gelandehohe +2,4 m, jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt.

7.4. Schienenverkehrslarm

Westlich des Plangebietes verlduft die Bahnstrecke 5501 Minchen-Treuchtlingen, 5502
Dachau-Altomiinster und 5544 Niirnberg-Ingolstadt. Nach Auskunft der Deutschen
Bahn /12/ ergibt sich flir die genannten Streckenabschnitte im Jahr 2030 folgende Be-
lastung:

5501 Minchen-Treuchtlingen: 246/71 Ziige  Tag/Nacht

5502 Dachau-Altomiinster: 48/6 Ziige Tag/Nacht
5544 Nirnberg-Ingolstadt: 131/17 Zige Tag/Nacht

Seite 15 von 27



Ingenieurbtliro Kottermair GmbH 8371.1/ 2023 - TK

Es ergibt sich nachfolgende Prognose-Situation:
(Beispielhafte Darstellung fiir jeden Streckenverlauf)

5501 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|(5m | O0m|4m|5m
1 | Giterzug (bespannt mit E-Lok) 8,0 12,0 100 734 | - |86,4|64,5|39,9(91,2|69,3|44,7
2 | Glterzug (bespannt mit E-Lok) 2 6,0 9,0 120 734 | - |86,3|64,0/42,6(91,0|68,7|47,4
3 | Giiterzug (bespannt mit E-Lok) 3 3,0 2,0 100 207 | - |76,6|54,2 /356|778 |555]36,9
7 | ICE-2 Halbzug 16,0 2.0 280 279 | - |83,7|664|61,0(77,7|60,4|55,0
8 | ICE 3-Vollzug 25,0 1,0 250 374 - |88,3|61,8|57,9|77,3|50,8|46,9
12 | ICE 3-Vollzug2 32,0 3,0 300 402 - 190,3|65,9|62,0|83,0(|58,6 54,7
4 | Regionalzug (bespannt mit E-Triebzug) RV-ET 31,0 5,0 160 67 - |852|57,7156,0/80,2 52,7 51,1
- | Gesamt 121,0/ 34,0 - - - 1951 72,0659 1948 7261594
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwingerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 6,0 -
5501 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 ~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |[Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m|5m
1 | Giterzug (bespannt mit E-Lok) 9,0 13,0 100 734 - |86,9|65,0|40,4 |91,5|69,6 45,0
2 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) 2 6,0 9,0 120 734 - |86,3|64,0(42,6|91,0|68,7 474
3 | Giiterzug (bespannt mit E-Lok) 3 3,0 2,0 100 207 - |76,6|54,2|356|77,8|555|36,9
7 | ICE-2 Halbzug 17,0 3,0 280 279 - 183,9/66,6 61,2794 |62,1|56,7
8 | ICE 3-Vollzug 26,0 1,0 250 374 - |88,5|62,0|58,1|77,3|50,8 46,9
12 | ICE 3-Vollzug2 33,0 4,0 300 402 - |90,4|66,0|62,184,3|59,9 56,0
4 | Regionalzug (bespannt mit E-Triebzug) RV-ET 31,0 5,0 160 67 - 1852|57,7156,0/80,2|52,7 51,1
- | Gesamt 1250, 37,0 - - - 19521722661 19517301605
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir{gerausch| gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerausche KBr | KM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - 200,0 - - - - 6,0 -
5502 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m
3 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) 3 2,0 2,0 100 207 - 72,2 54,5228 |752|57,5|25,8
10 | S-Bahn 20,0 2,0 120 67 - 74,6 | 51,3 32,8 | 67,6 | 44,3 | 25,8
11 | S-Bahn 2 26,0 2,0 120 135 - 78,8 55,5 36,9 1706 147,3 | 28,8
- | Gesamt 48,0 6,0 - - - 1808588 385771581318
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirlgerdusch| gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
04000 [ Standardfahrbahn - 60,0 - - - - 6,0 -
5544 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige [Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m | Om | 4m | 5m
3 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) 3 2,0 2,0 100 207 - |748|52,5(33,9|77,8|555 36,9
11 | S-Bahn 2 129,0 15,0 120 135 - 189,3162,7/589 83,0564 52,6
- | Gesamt 131,0 17,0 - - - 189,5/63,1159,0[84,2589 52,7
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwingerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
04000 [ Standardfahrbahn - 120,0 - - - - 6.0 -
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Verkehrszahlen der Deutschen Bahn AG:

Version 202301 - Daten gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KWW 07/2023) des Bundes
Strecke 5501 Abschnitt Manchen-Karlsfeld - Dachau Bahnhof - Réhrmoos, km 17,3- km 18,7, Bereich Dachau
Horizont  2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl _max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag MNacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 17 25 100 T-Z5-Ad4 1 10-Z5 30 10-Z18 8

GZ-E 12 18 120 7-25-Ad 1 10-Z5 30 10-218 g

GZ-E 6 4 100 T-Z5-Ad4 1 10-Z5 10 Grundlast
ICE 33 5 280 1-V1 2 21 9

ICE 51 2 250 3-29-A52 1

ICE 65 7 300 3-79-A32 2

RB/RE-E 62 10 160 5-25-A24 1
Summe | 246 71

VzG
Verzeichnis der drtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhichstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km | bis km km/h
6,9 383,0 200

Version 202301 - Daten gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KWW 07/2023) des Bundes
Strecke 5502 Abschnitt Dachau Bahnhof bis Dachau Stadt, km 0,0- km 1,0, Bereich Dachau
Horizont  2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl _max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl

GZ-E 2 2 100 7-Z5-Ad 1 10-Z5 10 Grundlast
S 20 2 120 5-25-A12 1
S 26 2 120 5-Z5-A12 2

Summe 48 6

VzG
Verzeichnis der drtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km | bis km km/h
0,0 1.5 60

Version 202301 - Daten gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KWW 07/2023) des Bundes
Strecke 5544 Abschnitt Manchen-Karlsfeld S-Bahn bis Dachau Bahnhof, km 17,5- km 18,0, Bereich Dachau
Horizont  2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl _max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag MNacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl

GIZ-E 2 2 100 T-25-Ad 1 10-25 10 Grundlast
S 129 15 120 5-25-A12 2

Summe 131 17

VzG

Verzeichnis der drtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhichstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km | bis km km/h
5,9 35,8 120
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7.5. StraBenverkehrslarm

Das Plangebiet liegt im Einwirkbereich der SchleiBheimer StraBe. Die Verkehrsmengen
sind aus einer von der Stadt Dachau zur Verfligung gestellten Verkehrszahlung /11/
entnommen. Die Erfassung des Verkehrs erfolgte am 18.02.2020 auf HOhe der Kreu-
zung SchleiBheimer StraBe/ Alte RomerstraBe. Insgesamt betragt die tagliche Gesamt-
belastung der SchleiBheimer StraBe 16.448 Kfz. Da keine Verteilung Tag/Nacht und Auf-
teilung nach Fahrzeugtypen erfolgte, sind fur die Verteilung die Standardwerte flir Ge-
meindestraBe gemaB RLS-19 /6/ herangezogen.

Zahlstelle 10 - KP SchleiBheimer StraRe / Alte Romerstrae Zu-/ Ablauf 1 Alte Romerstraie Nord
Zahltag: 18.02.2020 Zu- Ablauf 2 SchleiRheimer Strale Ost
Zahlzeit: 24 Stunden Zu-/ Ablauf 3 Bajuwarenstrale
Zu-/ Ablauf 4 SchleiBheimer Strale West
Summe: Tagesbelastung (24h), Zahlung aber 24 Stunden
Fahrzeug-Art ‘Abbiegerelation Zulaut Ablauf Gesamt
11 12 13 14 24 22 23 24 341 32 33 34 44 4-2 43 44 1 2 3 4 1 2 3 4
RAD a o 1 a 0 a 0 2 o 3 0 o o o 0 1 3 L o 8 1 1
KRAD 0 o 13 3 1 0 1 “ 12 3 0 4 8 & 0 1% 16 19 30 21 19 0 1 8
PKW o 760 5073 2148 890 o 3821 4642 1885 1 142 1944 4 1220 0 21 5846 7670 7483 7278 goe4 7629 1m 28980
BUS 0 " b 5 o 23 23 o 10 L] 13 o 43 35 33 45 44 £ 156
LFwW 0 m 2 152 103 o 305 m 119 0 31 140 3 80 0 875 520 &1 525 854 54 2341
LKW o 73 184 82 S0 o 52 104 198 44 o 19 100 0 e 208 21 157 296 1 943
Lz 0 a1 123 12 &7 a 13 1 33 29 1 108 0 0 216 252 174 142 215 784
KFZ o 10268 5842 2382 843 o 154 439 8 2084 ¥ 1285 185 4889 1328 0 9250 8885 8768 8382 8508 95t 33285
£ 1} 18! 3 k] 149 0 8 5 v 38 E 29 4 0 8 493 468 344 555 4 1883
PV 0 m 5113 2156 703 o 3858 487 1838 1 1 1961 4335 1239 ) 2040 5847 2 7558 34 o1’ 29217
GV 0 255 728 28 240 a 207 541 1 196 0 1 04 53 89 0 1210 98¢ 1048 B 1185 4068
Fahrzeug-Art 11 12 13 14 24 22 23 24 31 32 33 34 44 4.2 43 44 1 2 3 4 1 2 3 4 Gesamt
Zulauf Ablauf

Die Maximalgeschwindigkeiten sind gemaB Ortseinsicht mit 50 km/h berlicksichtigt. Zu-
schlage flr die Fahrbahnoberflachen (Asphalt) sind nicht vergeben. Zuschlage flir Stei-
gungen ermittelt die Berechnungssoftware anhand des hinterlegten digitalen Gelande-
modells automatisch.

Mangels konkreter (regionaler) Verkehrsprognosen sind fiir den Prognosehorizont von
15 Jahren Zuwachsraten von 20% angesetzt worden.

Nachstehende Parameter sind zur Ermittlung in der Berechnungssoftware hinterlegt:

Fahrzeua- Verkehrszahlen Geschwindiakeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steiquna Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) StraBenoberfldche Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/b Kfz/h % km/h km/h m dB(AY % dB(A) dB(A
SchleiBheimer StraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 19738 Plw 1055,5 183,6 93,0 93,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,3 85,1 775
Lkw1 34,0 59 3,0 3,0 50 50
Lkw2 45,4 7,9 4,0 4,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+296 19738 Plw 1055,5 183,6 93,0 93,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt [ Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 - 0,.2-06 | 85,1-87,9 | 775-803
Lkwl 34,0 59 3,0 3,0 50 50
Lkw2 454 7,9 4,0 4,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+536 10738 Plw 1055,5 183,6 93,0 93,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,4 85,1 77,5
Lkw1 34,0 59 3,0 3,0 50 50
Lkw2 45,4 7,9 4,0 4,0 50 50
Krad - - - - 50 50
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Anlage 1 Planzeichnung Bebauungsplan
an W

M1:1000

0 10 50 m
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Verkehrslarm
Anlage 2.1 Ubersichtsgrafik Tag

Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 2
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Anlage 2.2 Ubersichtsgrafik Nacht

Ingenieurbtiro Kottermair GmbH
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

8371.1 /2023 - TK

Anlage 2.3 Ergebnistabelle Verkehrslarm

Verkehr DIN 18005 | 16. BImSchV
Nr. | Etage |HR | Nutz- |ow,T [owW,N| Lr,T | Lr,n | Diff,T | Diff,N | Diff,T | Diff,N
ung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort: KITA
1 | 6 | n|wa |55 |45 | 55 | 51 0 6 -4 2
1 [1.o6|n | wa | 55 | 45 | 56 | 53 1 8 -3 4
1 |206|n | wa | 55 | 45 | 58 | 54 3 9 -1 5
2 | 6 | n|wa | 55 | 45 | 53 | 51 | -2 6 -6 2
2 [1.06|n|wa | 55 |45 | 55 | 52 | @ 7 -4 3
2 |2.06|n | wa | 55 | 45 | 56 | 53 1 8 -3 4
3 | 6 | n|wa | 55 |45 | 54 | 52 | -1 7 5 3
3 [1.o6| N | wa | 55 | 45 | 56 | 54 1 9 -3 5
3 |2206| N | wa | 55 | 45 | 57 | 55 2 10 -2 6
4 | 6 |w| wa | 55 | 45 | 66 | 60 | 11 | 15 7 11
4 |t.oc|w | wa | 55 | 45 | 67 | 61 | 12 | 16 8 12
4 |2.06|w | wa | 55 | 45 | 67 | 62 | 12 | 17 8 13
s | 6 |s|wa | 55 |45 | 71 | 64 | 16 | 18 | 12 | 15
5 [1.o6|s | wa | 55 |45 | 71 | 64 | 16 | 18 | 12 | 15
5 |206|s | wa | 55 |45 | 72 | 65 | 16 | 20 | 12 | 16
6 | 6 |o| wa | 55 | 45 | 67 | 60 | 12 | 15 8 11
6 |1.o6|o| wa | 55 | 45 | 67 | 60 | 12 | 15 8 11
6 |2.06] o] wa | 55 | 45 | 68 | 61 | 13 | 16 9 12
Immissionsort: Soz. Wohnen
7 | 6 |o|wa | 55 | 45 | 54 | 49 | -1 4 5 0
7 |1.oclo|wa | 55 |45 | 56 | 51 1 6 -3 2
7 |206|o|wa | 55 |45 | 57 | 52 | 2 7 -2 3
7 |3.06|o|wa | 55 |45 | 59 | 53 | 4 8 0 4
8 | 6 |o|wa | 55 |45 | 53 | 49 | -2 4 -6 0
8 [1.oc|o| wa | 55 | 45 | 55 | s0 0 5 -4 1
8 |206|o|wa |55 |45 | 57 | ;1 2 6 -2 2
8 [3.06|0|wa | 55 |45 | 58 | 52 | 3 7 -1 3
o | 6 | n|wa | 55 |45 | 50 | 48 | -5 3 -9 -1
o [1.o6| N | wa | 55 |45 | 51 | 49 | -4 4 -8 0
o [2.06|n | wa |55 |45 | 51 | 49 | -4 4 -8 0
9 [3.06|n|wa |55 |45 | 52 | s0 | -3 5 -7 1
10 | 6 |w| wa | 55 | 45 | 54 | 51 | -1 6 5 2
10 |1.06|w | wa | 55 | 45 | 55 | 53 0 8 -4 4
10 |2.06|w | wa | 55 | 45 | 57 | 55 2 10 -2 6
10 |3.06|w/| wa | 55 | 45 | 61 | 59 6 14 2 10
11 | 6 |w | wa | 55 | 45 | 54 | 51 | -1 6 5 2
11 |1.06|w | wa | 55 | 45 | 56 | 54 1 9 -3 5
11 |2.06|w | wa | 55 | 45 | 58 | 56 3 11 -1 7
11 |3.06|w | wa | 55 | 45 | 60 | 58 5 13 1 9
12 | 6 |s | wa | 55 | 45 | 52 | 50 | -3 5 -7 1
12 |1.06|5 | wa | 55 | 45 | 54 | 51 | -1 6 5 2
12 |2.06|s | wa | 55 | 45 | 56 | 54 1 9 -3 5
12 |3.06|5 | wa | 55 | 45 | 60 | 57 | 5 12 1 8
13 | E6 |s | wa | 55 | 45 | 55 | 51 0 6 -4 2
13 |1.06 |5 | wa | 55 | 45 | 56 | 52 | 1 7 -3 3
|13 |2.0G | S5 | WA | 33 | 45 | 58 | 54 | 3 _ | ! 8 1. o S J___
13 |3.06|s | wa [ 55 | 45 | 61 | 58 6 13 2 9
14 | EG | s | wa | 55 | 45 | 60 | 53 5 8 1 4
14 |1.06|s | wa | 55 | 45 | 61 | 55 6 10 2 6
14 |2.06|5 | wa | 55 | 45 | 62 | 57 | 7 12 3 8
14 |3.06|s | wa | 55 | 45 | 63 | 58 8 13 4 9
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Anlage 2.3 Ergebnistabelle Verkehrslarm

Legende:

Nr. Fassadenpunkt

Etage Stockwerk

HR Himmelsrichtung

Nutzung Gebietscharakter

ow Orientierungswert DIN 18005- Tag bzw. Nacht

Lr Beurteilungspegel/ Mittelungspegel - Tag bzw. Nacht

DIN 18005 Unter- bzw. Uberschreitung Orientierungswert - Tag bzw. Nacht
16. BImSchV | Unter- bzw. Uberschreitung Immissionsgrenzwert - Tag bzw. Nacht

Die Nachtzeit dauert von 22:00 - 06:00 Uhr
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

DIN 4109:2018-01 MaBgebliche AuBBenlarmpegel

Anlage 3.1 Grafik MaB3gebliche AuBenlarmpegel
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Anlage 3.2 Ergebnistabellen MaBgebliche AuBBenlarmpegel

StraBenverkehr Schienenverkehr Surmme
Mr. | SW |Mutz.| HR | LrT | Ll | LaT | La | LT | Ll | LaT | Lal LaT | Lal La
[dB(A)] [dB(A]] [dB(A]] [dB(A]] [dB(A)] [dB{A]}]

Immissionsort: KITA

1 EG VA M 53 45 53 55 5 50 46 55 57 ol 61
1 [1.0G | WA il 55 47 55 57 52 51 47 56 59 63 63
1 [2.0G VA [ 56 48 56 58 53 52 48 57 &0 o4 64
2 EG VA [ 50 42 50 52 51 50 46 25 54 ] 60
2 [1.0G | Wa [ 31 43 2l 53 52 31 47 56 55 ol Lia
2 [ 2.0G VA [+ 32 44 22 N e 33 49 28 57 o2 02
3 EG V& M 50 43 50 53 52 52 47 57 59 6l 61
3 [1.0G VA M 51 44 51 54 54 53 49 58 56 o2 62
3 [2.0G | WA il 52 45 52 55 56 55 51 a0 58 o4 64
4 EG VA W 66 58 66 68 56 56 51 61 69 72 72
4 [1.0G VA W o0 59 oo o9 58 57 53 02 o9 73 73
4 | 2.0G | WA W o0 58 i3] 08 ] 59 95 od o9 72 72
5 EG VA 5 71 03 71 73 57 57 52 o2 74 Fis] Fii}
3 [1.0G VA 5 71 03 71 73 59 38 o4 03 74 Fis] Fii}
5 [2.0G VA S 71 B3 71 73 g1 &0 56 65 74 77 rri
o EG Wa 0 a7 59 67 89 51 51 46 56 70 72 72
o [1.0G VA 0 T ] orf 70 52 51 47 56 70 73 73
o | 2.0G VA 0 T ] or 70 53 33 48 58 70 73 73
Immissionsort: Soz. Wohnen

7 EG VA 0 52 44 52 34 48 48 43 53 50 ] 60
7 [1.0G VA 0 95 48 25 58 49 48 44 53 58 o2 62
7 2.0G | WA 0 57 49 a7 59 49 49 44 24 a0 03 03
71 3.0G | WA 0 58 21 28 61 ] 1] 45 29 ol 05 065
8 EG V& 0 52 44 52 54 47 47 42 52 59 59 59
8 [1.0G VA 0 55 47 55 57 48 47 43 52 58 bl 61
8 [2.0G | WA 0 56 48 56 58 48 48 43 53 59 62 62
8 [3.0G VA 0 57 49 57 59 49 48 44 53 a0 03 063
9 EG VA [ 45 37 45 47 49 48 44 53 51 57 57
9 [1.0G | WA [ 40 38 46 48 49 48 44 a3 51 57 57
9 [2.0G VA [ 40 39 46 49 ] 49 45 24 52 58 58
9 | 3.0G V& M 46 38 46 48 51 50 46 59 52 59 59
10 EG VA J 52 45 52 55 50 50 45 55 56 ol 61
10 |11.0G [ WA J 53 45 53 55 53 52 48 57 57 62 62
10 | 2.0G VA .’ 34 46 24 50 ] 34 50 59 58 o4 o4
10 | 3.0G VA W 34 47 24 57 ] 59 95 o4 ol 08 it
11 EG WA v 31 44 ) 54 51 31 46 56 39 ol 61
11 [1.0G V& J 52 45 52 55 34 33 49 o8 57 03 63
11 | 2.0G VA J 53 46 53 56 56 55 51 ] 58 o4 64
11 | 3.0G VA W 54 46 54 56 59 58 54 B3 &0 o/ 67
12 EG Wa S 49 42 49 52 49 49 44 54 53 59 59
12 | 1.0G VA 5 51 43 3l 53 51 50 46 25 55 ] 60
12 | 2.0G VA 5 33 45 a3 59 34 33 49 28 57 03 03
12 | 3.0G | WA 5 50 48 56 58 58 57 23 o2 ol iln] ili]
13 EG V& 5 33 46 53 56 50 50 45 59 57 62 62
13 | 1.0G VA S 55 47 55 57 5 51 46 56 59 B3 63
13 | 2.0G | WA S 57 49 57 59 54 53 49 58 Bl 05 65
13 | 3.0G | WA S 58 51 58 61 57 56 52 61 62 o7 67
14 EG VA 5 59 52 59 02 49 49 44 24 02 iln] il
14 | 1.0G VA 5 ol 53 ol 03 52 31 47 56 o4 o7 i
14 | 2.0G [ WA 5 02 G 02 o e 33 49 28 0o 08 68
14 | 3.0G V& 5 G2 24 62 &4 57 56 52 o1 63 69 69
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Anlage 3.2 Ergebnistabellen MaBgebliche AuBBenlarmpegel

Legende:

Nr. Fassadenpunkt

SW Etage - Stockwerk

Nutzung Gebietscharakter

HR Himmelsrichtung

Lr Mittelungspegel/ Beurteilungspegel - Tag bzw. Nacht

La maBgeblicher AuBenlarmpegel — Tag bzw. Nacht DIN 4109-01:2018-01
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Anlage 4 Rechenlaufinformationen

Grofe Kreisstadt Dachau
BP Nr. 186/21
Rechenlaufinformationen

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart

Titel:

Gruppe

Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsheaginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs
Bebauung:
Industriegelénde:

Schiene:

Emissionsherechnung nach:

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrach

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande;

Bewertung:
Gebaudelarmkare:
Abstand zur Fassade

Geometriedaten

8371_1_Verkehr.sit

- enthalt
8371_1_BP+DFK.geo
8371_1_B¥.geo
8371_1_CGML.geo
8371_1_Schiene.geo
8371_1_StraBe.geo
8371_1_Wand.geo

RDGKOO0T.dgm

Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektyehiete aus StraGenoberlachen erzeugen: MNein
Straen als gelandefolgend behandeln; Nein
5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:
StraBe RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf 2

Reflexionsverluste gemal Richtlinie verwenden

Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 kanform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade

Feflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Gebaudelarmkarte
"8371_1_Verkehr.sit" "RDGM0O001.dgm"

RunFile.runx

30.06.202309:10:34

30.06.2023 09:20:29

09:48:227 [m:s:ms)

14

14

SoundPLANnoise 9.0 (22.06.2023) - 64 kit

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

Schall 03-2012
Schall 03-2012

20.0dE/25.0dB

Keine Dampfung
Keine Dampfung
Keine Dampfung

DIN 18005 Verkehr (1957)
0.01m

30.06.2023 08:57:24

15.06.2023 10:35:50
29.06.202314:21:26
29.06.2023 14:34:20
30.06.2023 08:56:26
29.06.202316:13:30
29.06.202311:37:08
29.06.2023 10:20:44

ProjektNr.: 8371.1./2023-TK
RechenlaufNr.: 2
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Gewerbepark 4, 85250 Altomlnster

SoundPLAN 9.0
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